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มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
ยางลออากาศยาน

1. ขอบขาย
1.1 มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีค้รอบคลมุยางลอเครือ่งบนิและยางลอเฮลคิอปเตอร แตไมครอบคลมุถงึ

ยางลอรบัหางเครือ่งบนิ

2. บทนยิาม
ความหมายของคำทีใ่ชในมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้มดีงัตอไปนี้

2.1 ยางลออากาศยาน (aircraft tire) หมายถงึ อปุกรณทีป่ระกอบดวยยาง สารเคม ีผาใบ และเหลก็กลาหรอืวสัดอุืน่ๆ
เมือ่ตดิตัง้เขากบัวงลอเครือ่งบนิ หรอืเฮลคิอปเตอร และสบูลมแลว สามารถรบัน้ำหนกัและเคลือ่นทีไ่ดเมือ่มี
แรงขบั

2.2 ยางลออากาศยานชนดิผาใบเฉยีง (bias ply tire) หมายถงึ ยางลออากาศยานทีม่ชีัน้ผาใบของโครงยางวางทแยง
สลบักนัทำมมุกบัเสนศนูยกลางของดอกยาง (หนายาง) นอยกวา 90 องศา

2.3 ยางลออากาศยานชนดิเรเดยีล (radial ply tire) หมายถงึ ยางลออากาศยานทีม่ชีัน้ผาใบของโครงยางวางทำมมุ
กบัเสนศนูยกลางของดอกยาง (หนายาง) ประมาณ 90 องศา

2.4 พกิดัความเรว็ (tire speed rating) หมายถงึ ความเรว็สงูสดุทีย่างลออากาศยานสามารถรบัได ตามทีผ่ทูำกำหนด
2.5 พกิดัการรบัน้ำหนกั (load rating) หมายถงึ น้ำหนกัสงูสดุทีย่างลออากาศยาน สามารถรบัไดตามทีผ่ทูำกำหนด
2.6 ความดนัลมทีก่ำหนด (rated inflation pressure) หมายถงึ ความดนัลมภายในยางลออากาศยานตามทีผ่ทูำ

กำหนด
2.7 ความกวาง (width) หมายถึง ระยะในแนวตรงระหวางดานนอกของแกมยางทั้งสองของยางลออากาศยาน

ซึ่งสูบลมแลว ตามความดันลมที่กำหนด ไมรวมสวนที่ยื่นออกเนื่องจากการทำเครื่องหมายสวนตกแตงและ
แถบปองกนั

2.8 เสนผานศนูยกลางภายนอก (outside diameter) หมายถงึ เสนผานศนูยกลางซึง่วดัระหวางจดุกึง่กลางของหนายาง
ของยางลออากาศยานทีส่บูลมแลว ตามความดนัลมทีก่ำหนด

2.9 ความลกึรองยาง ( skid depth ) หมายถงึ ระยะในแนวตรงตัง้ฉากระหวางฐานของรองยางกบัผวิของดอกยาง
2.10 รศัมกีารรบัน้ำหนกั ( loaded radius ) หมายถงึ ระยะจากเสนศนูยกลางของแกนลอถงึจดุทีส่มัผสักบัพืน้ราบ

โดยสบูลมยางลอตามความดนัลมทีก่ำหนด แลวใหรบัน้ำหนกัตามพกิดัการรบัน้ำหนกัทีผ่ทูำกำหนด
2.11 การยกตวั ( rotation take-off ) หมายถงึ การทีอ่ากาศยานเริม่ยกตวัขึน้ โดยยงัมนี้ำหนกัทีก่ระทำตอยางลอ

จนกระทัง่ยางลอพนพืน้
2.12 โครงยาง (carcass) หมายถงึ โครงสรางชัน้ในของยางลออากาศยาน ไมรวมถงึดอกยางและแกมยาง
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3. ชนดิ ประเภท และแบบ
3.1 ยางลออากาศยาน แบงเปน 2 ชนดิ คอื

3.1.1 ชนดิผาใบเฉยีง
3.1.2 ชนดิเรเดยีล

3.2 ยางลออากาศยาน แบงเปน 2 ประเภท คอื
3.2.1 ยางความเรว็ต่ำ พกิดัความเรว็ที ่192 กโิลเมตรตอชัว่โมงหรอืต่ำกวา
3.2.2 ยางความเรว็สงู พกิดัความเรว็สงูกวา 192 กโิลเมตรตอชัว่โมง

3.3 ยางลออากาศยาน แบงเปน 2 แบบ คอื
3.3.1 แบบใชยางใน
3.3.2 แบบไมใชยางใน

4. คณุลกัษณะทีต่องการ
4.1 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ (type approval test)

4.1.1 การรบัรอง
ผทูำตองขอรบัการรบัรองเฉพาะแบบเมือ่ผลติยางลออากาศยานแบบใหม หรอืเมือ่มกีารเปลีย่นแปลงวสัดุ
การออกแบบหรอืกระบวนการผลติ และการเปลีย่นแปลงนัน้ มผีลตอสมรรถนะของยางลอ

4.1.2 ความไมสมดลุ (unbalance)
คาโมเมนต ของความไมสมดลุสถติตองไมมากกวาคาทีค่ำนวณไดตามสตูร

M = 0.0056 D2 (0.025 D2)
เมื่อ M คือ โมเมนตของความไมสมดลุ เปนนวิตนัมลิลเิมตร

D คือ เสนผานศนูยกลางภายนอกสงูสดุของยางลอ เปนมลิลเิมตร
การทดสอบใหปฏบิตัติามขอ 7.1

4.1.3 ความทนความดนัเกนิ (overpressure)
เมือ่ทดสอบโดยเพิม่ความดนัอยางนอย 4 เทาของความดนัทีก่ำหนด ทีอ่ณุหภมูหิองยางลออากาศยานตอง
สามารถเกบ็ความดนัไวไดไมนอยกวา 3 วนิาที

4.1.4 ความทนอณุหภมูิ
4.1.4.1 อากาศโดยรอบ

ตองมีผลการทดสอบหรือวิเคราะหที่เชื่อถือได ซึ่งแสดงสมบัติทางฟสิกสของวัสดุที่ใชทำยางลอ
อากาศยานตองไมเสือ่มลง เมือ่เผยผึง่ในอณุหภมูไิมสงูกวา -40 องศาเซลเซยีส และไมต่ำกวา  71
องศาเซลเซยีส เปนเวลาอยางนอย 24 ชัว่โมง ทีแ่ตละชวงอณุหภมูิ

4.1.4.2 ความรอนจากวงลอ
ตองมีผลการทดสอบหรือวิเคราะหที่เชื่อถือได ซึ่งแสดงสมบัติทางฟสิกสของวัสดุที่ใชทำยางลอ
อากาศยาน ตองไมเสือ่มลง เมือ่ประกอบยางลออากาศยานเขากบัวงลอ และใหความรอนกบัวงลอ
บรเิวณฐานขอบลวดของยาง ไมต่ำกวา 149 องศาเซลเซยีส เปนเวลาอยางนอย 1 ชัว่โมง
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4.1.5 การรัว่ซมึ
เมือ่ประกอบยางลออากาศยานเขากบัวงลอและสบูลมความดนัลมทีก่ำหนด ทิง้ไวไมนอยกวา 12 ชัว่โมง
เพือ่ปรบัสภาพ แลวปรบัความดนัลมอกีครัง้ใหมคีวามดนัลมตามทีก่ำหนด ความดนัลมจะลดลงไดไมเกนิ
รอยละ 5 ในระยะเวลา 24 ชัว่โมง

4.1.6 สมรรถนะพลวตั
เมือ่ทดสอบสมรรถนะบนไดนาโมมเิตอรแลว

4.1.6.1 ยางลออากาศยานตองไมมลีกัษณะทีแ่สดงวาเสยีหาย ยกเวนการสกึของดอกยางทีอ่าจเกดิไดตามปกติ
แตไมใชการสกึในขอ 7.2.3.3(3)

4.1.6.2 การเลือ่นไถล
เมือ่ทดสอบตาม ขอ 7.2 แลว การทดสอบ 5 รอบแรกบนไดนาโมมเิตอร ยางลออากาศยานตอง
ไมเลือ่นไถลบนแนวสมัผสัของขอบวงลอ การเลือ่นไถลหลงัจากการทดสอบ 5 รอบแรก ตองไมทำ
ใหเกดิความเสยีหายกบัขอบลวดของยางลออากาศยานแบบไมใชยางในหรอืแบบใชยางใน หรอืทำให
ยางในหรอืวาลวเสยีหาย

4.1.7 พกิดัการรบัน้ำหนกัยางลอเฮลคิคอปเตอร
ยางลออากาศยานทีไ่ดรบัอนญุาตแลวตามมาตรฐานฉบบันี ้ใชกบัเฮลคิคอปเตอรได พกิดัการรบัน้ำหนกั
สงูสดุขณะหยดุนิง่เพิม่เปน 1.5 เทา เพิม่ความดนัลมทีก่ำหนดได โดยไมตองผานการทดสอบ

4.2 การทดสอบรบัรองการผลติ (conformity of production test)
4.2.1 ใหเปนไปตามทีผ่ทูำยางลออากาศยานนัน้ๆ กำหนดขึน้ และไดรบัความเหน็ชอบจากสำนกังานมาตรฐาน

ผลติภณัฑอตุสาหกรรมแลว
4.2.2 ผทูำตองเสนอขอกำหนดสำหรบัการรบัรองการผลติ พรอมการขอรบัรองเฉพาะแบบ

5. เครือ่งหมายและฉลาก
5.1 ทีแ่กมยางของยางลออากาศยานทกุเสนอยางนอยตองมเีลข อกัษร หรอืเครือ่งหมายแจงรายละเอยีดตอไปนี้

ใหเหน็ไดงาย ชดัเจน และถาวร
(1) ขนาดยางลออากาศยาน

การเรยีกชือ่ขนาดยางลออากาศยานทำได 6 วธิ ีดงันี้
ตวัอยางที ่1 18×4.25-10

18 หมายถึง เสนผานศนูยกลางภายนอก (ระบบนิว้)
4.25 หมายถึง ความกวาง (ระบบนิว้)
10 หมายถึง เสนผานศนูยกลางระบขุองวงลอ (ระบบนิว้)

ตวัอยางที ่2 670×210-12
670 หมายถึง เสนผานศนูยกลางภายนอก (ระบบมลิลเิมตร)
210 หมายถึง ความกวาง (ระบบมลิลเิมตร)
12 หมายถึง เสนผานศนูยกลางระบขุองวงลอ (ระบบนิว้)
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ตวัอยางที ่3 27
27 หมายถึง เสนผานศนูยกลางภายนอก (ระบบนิว้)

ตวัอยางที ่4 8.50-10
8.50 หมายถึง ความกวาง (ระบบนิว้)
10 หมายถึง เสนผานศนูยกลางระบขุองวงลอ (ระบบนิว้)

ตวัอยางที ่5 49×17
49 หมายถึง เสนผานศนูยกลางภายนอก (ระบบนิว้)
17 หมายถึง ความกวาง (ระบบนิว้)

ตวัอยางที ่6 32×8.8 R16
32 หมายถึง เสนผานศนูยกลางภายนอก (ระบบนิว้)
8.8 หมายถึง ความกวาง (ระบบนิว้)
R หมายถึง ชนดิเรเดยีล
16 หมายถึง เสนผานศนูยกลางระบขุองวงลอ (ระบบนิว้)

(2) พกิดัความเรว็
(3) พกิดัการรบัน้ำหนกั
(4) ความลกึรองยาง
(5) หมายเลขชิน้สวน (part number)
(6) หมายเลขลำดบั (serial number)
(7) วนั เดอืน ป ทีท่ำ และ/หรอืรหสัรนุทีท่ำ
(8) ขอความ “หามหลอดอก” ในกรณทีีย่างนัน้เปนแบบทีไ่มสามารถหลอดอกได
(9) ชือ่ผทูำหรอืโรงงานทีท่ำ หรอืเครือ่งหมายการคาทีจ่ดทะเบยีน
(10) ประเทศทีท่ำ
(11) เครือ่งหมายแสดงจดุความสมดลุของยาง เปนจดุสแีดง อยบูนแกมยางเหนอืขอบลวดพอด ีเพือ่ชีบ้อก

จุดที่เบาที่สุดของยาง จุดสีแดงนี้ตองคงทนอยูตลอดอยางนอยเทากับอายุใชงานของดอกยางรวมกับ
ระยะเวลาทีเ่กบ็ยางลอ

ในกรณทีีใ่ชภาษาตางประเทศ  ตองมคีวามหมายตรงกบัภาษาไทยทีก่ำหนดไวขางตน

6. การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิ
6.1 การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิใหเปนไปตามภาคผนวก ก.
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7. การทดสอบ
7.1 ความไมสมดลุ

7.1.1 เครื่องมือ
เครือ่งตรวจสอบความไมสมดลุของยางลอ

7.1.2 วธิทีดสอบ
ใหนำยางลอ (ทีไ่มมยีางใน ยางรองและวงลอ) เขาวงลอของเครือ่งตรวจสอบความไมสมดลุ ปลอยยาง
ใหหมนุอสิระจนยางหยดุนิง่ แลวหมนุวงลอไปจากตำแหนงเดมิ 90 องศา แลววดัคาโมเมนตความไมสมดลุ
สถติของยางเปน นวิตนัมลิลเิมตร

7.2 สมรรถนะพลวตั
7.2.1 ภาวะทดสอบ

ใหทดสอบยางความเรว็ต่ำ และยางความเรว็สงู บนไดนาโมมเิตอร
7.2.1.1 หากมไิดกำหนดไวเปนอยางอืน่พกิดัการรบัน้ำหนกัทีใ่ชกบัยางลออากาศยาน สำหรบัการทดสอบนี้

ใหถอืวายางลออากาศยานตองทดสอบบนไดนาโมมเิตอร ทีพ่กิดัการรบัน้ำหนกั ไมนอยกวาตามทีผ่ทูำ
กำหนดไวตามขนาดยางลออากาศยานนัน้

7.2.1.2 ความดนัลมทีก่ำหนด ตองเปนความดนัลมทีผ่ทูำกำหนดให ณ อณุหภมูหิอง เพือ่ทีใ่หรศัมกีารรบั
น้ำหนกัเปนไปตามทีก่ำหนด และในระหวางการทดสอบบนไดนาโมมเิตอร ไมใหมกีารปรบัความดนัลม
เพือ่ชดเชยความดนัลมยางลอทีเ่พิม่ขึน้เมือ่อณุหภมูสิงูขึน้ในขณะทดสอบ

7.2.2 ยางความเรว็ต่ำ
ใหทดสอบบนไดนาโมมเิตอร 200 วฏัจกัร ตามอณุหภมูแิละพลงังานจลนทีก่ำหนดไวในการทดสอบแบบ
A หรอืแบบ B

7.2.2.1 อณุหภมูขิณะทดสอบ อณุหภมูขิองอากาศทีอ่ยภูายในยางลอ หรอืโครงยาง วดัทีจ่ดุทีร่อนทีส่ดุ โดย
อณุหภมูติองไมต่ำกวา 41 องศาเซลเซยีส ทีจ่ดุเริม่ตนของการทดสอบแตละวฏัจกัร โดยอยางนอย
รอยละ 90 ของจำนวนวฏัจกัรทีต่องทดสอบและอกีรอยละ 10 ทีเ่หลอื อณุหภมูขิองอากาศทีอ่ยใูน
ยางลอหรอือณุหภมูขิองโครงยาง ตองไมต่ำกวา 27 องศาเซลเซยีสทีจ่ดุเริม่ตนของการทดสอบของ
แตละวฏัจกัร การหมนุยางลออากาศยานบนวงลอทดสอบสามารถกระทำได เพือ่ใหไดอณุหภมูขิอง
จดุเริม่ตนของการทดสอบไดอณุหภมูติ่ำสดุ

7.2.2.2 พลงังานจลน พลงังานจลนของลอตนุกำลงัทีย่างตองดดูกลนืคำนวณไดจากสตูร ดงันี้
KE = CWV2 = 416.56  W
เมื่อ KE คือ พลงังานจลน เปนจลู

C คือ 0.0113
W คือ พกิดัการรบัน้ำหนกัของยางลอ เปนนวิตนั
V คือ 192 กโิลเมตรตอชัว่โมง
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7.2.2.3 การทดสอบแบบ A ลอตนุกำลงัทีม่มีวลไมคงที่
จำนวนวัฏจักรทดสอบทั้งหมดจะแบงอยางละครึ่งเทากัน ตามขอ 7.2.2.3 (1) และขอ
7.2.2.3 (2) ถาจำนวนลอตนุกำลงัเมือ่รวมกนัแลว ไมไดตามพลงังานจลนทีไ่ดจากการคำนวณแลว
ตองใชจำนวนลอตนุกำลงัเพิม่ขึน้ และตองปรบัความเรว็ของไดนาโมมเิตอรเพือ่ใหไดพลงังานจลน
ตามทีก่ำหนด
(1) การทดสอบการรอนลงจอดแบบความเรว็ต่ำ (low-speed landing) จำนวน 100 วฏัจกัรแรก

ของการทดสอบใชความเรว็สงูสดุ 144 กโิลเมตรตอชัว่โมง และความเรว็ต่ำสดุแบบไมรอน
ลงจอด 0 กโิลเมตรตอชัว่โมง ความเรว็ของการรอนลงจอดตองปรบัตัง้ใหไดรอยละ 56 ของ
พลงังานจลนทีค่ำนวณไดตามขอ 7.2.2.2 และถายเทใหยางลออากาศยาน ถาความเรว็นีป้รบัตัง้
ใหเหลือนอยกวา 102 กิโลเมตรตอชั่วโมงแลว ความเร็วของการรอนลงจอด ตองปรับตั้ง
พลงังานจลนเพิม่ขึน้รอยละ 28 ตามขอ 7.2.2.2 ทีค่วามเรว็ 102 กโิลเมตรตอชัว่โมง และ
สำหรบัความเรว็ ทีไ่มใชในการรอนลงจอดตองลดพลงังานจลนลงรอยละ 28 จากการคำนวณ
ตามขอ 7.2.2.2 ทีค่วามเรว็ 102 กโิลเมตรตอชัว่โมง

(2) การทดสอบการรอนลงจอดแบบความเรว็สงู (high-speed conding) จำนวน 100 วฎัจกัรหลงั
หลงัจากทดสอบตามขอ (1) แลวทีค่วามเรว็ต่ำสดุของความเรว็รอนลงจอด 192 กโิลเมตร
ตอชัว่โมง และความเรว็ปกตทิีไ่มใชในการรอนลงจอด 144 กโิลเมตรตอชัว่โมง ความเรว็ทีไ่มใช
ในการรอนลงจอด ตองปรบัตัง้เทาทีจ่ำเปน เพือ่ใหยางลออากาศยานไดรบัพลงังานจลน รอยละ
44 ทีไ่ดจากการคำนวณตาม ขอ 7.2.2.2

7.2.2.4 การทดสอบแบบ B ลอตนุกำลงัทีม่มีวลคงที่
จำนวนวฏัจกัรการทดสอบ แบงเปน 2 สวน เทากนั การรอนลงจอด แตละวฎัจกัรตองกำหนดใน
ชวงเวลา T เม่ือคำนวณแลว ยางลอตองดดูกลนืพลงังานจลนตามขอ 7.2.2.2 ชวงเวลา T  มาจาก
การคำนวณโดยใชสตูรดงันี้

KEc
KEW (UL) - KEW (LL)      -       KEW (UL) - KEW (LL)
   TL(UL) - TL(LL)                      TW(UL) - TW(LL)

กรณีการทดสอบที่ 144 กิโลเมตรตอชั่วโมง ถึง 0 กิโลเมตรตอชั่วโมง ใหคำนวณโดยใชสมการ
ดงัตอไปนี้

KEc
KEW(UL)     -    KEW (UL)
TL(UL)             TW(UL)

เมื่อ Tc คือ เวลาทีย่างลอดดูกลนืพลงังานจลนทีก่ำหนด  เปนวนิาที
KEC คือ พลังงานจลนสำหรับยางลอที่ตองดูดกลืนในระหวางการรอนลงจอดแตละวัฏจักร

เปนจลู
KEW คือ พลงังานจลนของลอตนุกำลงั ทีค่วามเรว็ทีก่ำหนดไว เปนจลู

Tc  =

Tc  =
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TL คือ เวลาไหลเลือ่น (coast down time) ขณะทีล่อตนุกำลงั  มแีรงกระทำตามพกิดัการรบั
น้ำหนกัเปน วนิาที

TW คือ เวลาไหลเลือ่น (coast down time) ขณะทีล่อตนุกำลงั ไมมแีรงกระทำ เปน วนิาที
(UL) คือ คาจำกดัความเรว็สงู
(LL) คือ คาจำกดัความเรว็ต่ำ

(1) การรอนลงจอดแบบความเร็วต่ำ จำนวน 100 วัฏจักรแรกของการรอนลงจอด
ยางลออากาศยาน ตองสมัผสักบัวงลอทดสอบ  ซึง่มคีวามเรว็ของขอบวงลอทดสอบ
ไมต่ำกวา 144 กิโลเมตรตอชั่วโมง อัตราหนวงของลอตุนกำลังตองคงที่จาก
ความเรว็ 144 กโิลเมตรตอชัว่โมง ถงึ 0 กโิลเมตรตอชัว่โมง ในเวลา TC

(2) การรอนลงจอดแบบความเรว็สงู จำนวน 100 วฎัจกัร ตอมายางลออากาศยาน ตอง
สมัผสักบัวงลอทดสอบ ซึง่มคีวามเรว็ของขอบวงลอทดสอบไมต่ำกวา 192 กโิลเมตร
ตอชัว่โมง อตัราหนวงของลอตนุกำลงัหรอืลอชวยแรงตองคงทีจ่ากความเรว็ 192
กโิลเมตรตอชัว่โมง ถงึ 144 กโิลเมตรตอชัว่โมง ในเวลา TC

7.2.3 ยางความเรว็สงู
ใหทดสอบบนไดนาโมมเิตอร ตาม ขอ 7.2.3.3 เสนกราฟทีใ่ชเปนพืน้ฐานของการทดสอบตองจดัทำขึน้ตาม
ขอ 7.2.3.3 (2) น้ำหนักในชวงเริ่มตนตองเทากับพิกัดการรับน้ำหนักของยางลอ วิธีการทดสอบแบบ
ทางเลอืกอืน่ ลำดบัขัน้ของการรอนลงจอดทีค่วามเรว็ภาคพืน้ (ground speed) มากกวา 192 กโิลเมตร
ตอชัว่โมง แตไมมากกวา 256 กโิลเมตรตอชัว่โมง ตองทดสอบตามขอ 7.2.4

7.2.3.1 อณุหภมูขิณะทดสอบ อณุหภมูขิองอากาศทีอ่ยภูายในยางลอ หรอืโครงยาง วดัทีจ่ดุทีร่อนทีส่ดุโดย
อณุหภมูติองไมต่ำกวา 49 องศาเซลเซยีส ทีจ่ดุเริม่ตนของการทดสอบของแตละวฏัจกัร โดยอยางนอย
รอยละ 90 ของจำนวนวัฏจักรที่กำหนด ตามขอ 7.2.3.3 (4) และอุณหภูมิตองอยางนอย 41
องศาเซลเซยีส ในจดุเริม่ตนของวฏัจกัร การทดสอบสำหรบัการวิง่ขึน้แบบน้ำหนกัเกนิกำหนด ตาม
ขอ 7.2.3.3 (3) และอยางนอยรอยละ 90 ของจำนวนวฏัจกัรทีจ่ะตองทดสอบ ตามขอ 7.2.3.3(2)
และ ขอ 7.2.4 สำหรบัอกีรอยละ 10 ทีเ่หลอืของจำนวนวฏัจกัรของแตละกลมุ อณุหภมูขิองอากาศ
ยใูนยางลอหรอือณุหภมูขิองโครงยางตองไมต่ำกวา 27 องศาเซลเซยีส  ทีจ่ดุเริม่ตนของการทดสอบ
ของแตละวฏัจกัร การหมนุยางลออากาศยานบนวงลอทดสอบสามารถกระทำไดเพือ่ใหไดอณุหภมูิ
ทีจ่ดุเริม่ตนของการทดสอบได

7.2.3.2 การทดสอบความเรว็ของไดนาโมมเิตอร ใหเปนไปตามตารางที ่1
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ตารางที ่1 การทดสอบความเรว็ของไดนาโมมเิตอร
(ขอ 7.2.3.2)

หนวยเปนกโิลเมตรตอชัว่โมง

สำหรบัทีค่วามเรว็ภาคพืน้สงูกวา 392 กโิลเมตรตอชัว่โมง ยางลออากาศยานตองทดสอบทีส่งูสดุตามขอกำหนด
ของการรบัน้ำหนกั - ความเรว็ - เวลา และจะตองระบพุกิดัความเรว็ทีถ่กูตอง
7.2.3.3 จำนวนวฏัจกัรทีท่ดสอบทีไ่ดนาโมมเิตอร ยางลออากาศยานทีท่ดสอบตองทนไดกบัวฏัจกัรการทดสอบ

สำหรบัการวิง่ขึน้ (takeoff) 50 วฏัจกัร วฏัจกัรการทดสอบสำหรบัการวิง่ขึน้แบบรบัน้ำหนกัเกนิกำหนด
(overload takeoff) 1 วฏัจกัร และวฏัจกัรการทดสอบการวิง่บนพืน้ (taxi) 10 วฏัจกัร การทดสอบ
ไมจำเปนตองเรยีงตามลำดบั
(1) ความหมายของสัญลักษณ ตองมีการกำหนดคาเปนตัวเลขสำหรับสัญลักษณขางลางนี้ ตาม

ความเร็วภาคพื้นสูงสุดของอากาศยาน พิกัดความเร็วของยางลออากาศยาน ความเร็วต่ําสุดของไดนาโมมิเตอรท่ี S2

> 192 ≤ 256 256 256
> 256 ≤ 304 304 304
> 304 ≤ 336 336 336
> 336 ≤ 360 360 360
> 360 ≤ 376 376 376
> 376 ≤ 392 392 392
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กราฟแสดงวฏัจกัรการทดสอบ ตามรปูที ่1 หรอื รปูที ่2
เมื่อ L0 คือ พกิดัทีก่ระทำตอยางลอทีจ่ดุแรกเริม่ตนของการวิง่ขึน้

(ตองไมนอยกวาพกิดัทีก่ำหนด) เปนนวิตนั
L1 คือ น้ำหนกัทีก่ระทำตอยางลอขณะเริม่ยกตวั เปนนวิตนั
L2 คือ น้ำหนกัทีย่างลอเปนศนูย เปนนวิตนั
RD คือ ระยะทางทีล่อหมนุ (roll distance) เปนเมตร
S0 คือ ความเรว็ของยางลอทีเ่ปนศนูย
S1 คือ ความเรว็ของยางลอขณะเริม่ยกตวั เปน กโิลเมตรตอชัว่โมง
S2 คือ ความเรว็ของยางลอขณะทีพ่นพืน้ (ตองไมต่ำกวาอตัราเรว็ทีก่ำหนด)

เปนกโิลเมตรตอชัว่โมง
T0 คือ เวลาเริม่ตนของการวิง่ขึน้
T1 คือ เวลาทีจ่ดุทีย่างลอเริม่ยกตวั เปนวนิาที
T2 คือ เวลาทีจ่ดุทีย่างลอพนพืน้ เปนวนิาที

(2) วฏัจกัรการทดสอบสำหรบัการวิง่ขึน้น้ำหนกั ความเรว็และระยะทางตองเปนไปตามรปูที ่1 หรอื
รปูที ่2 โดยรปูที ่1 กำหนดการทดสอบแบบทัว่ไปซึง่ใชไดกบัอากาศยานทกุแบบ หากทดสอบตาม
ขอกำหนดรปูที ่2 กำหนดการทดสอบโดยผขูอรบั การรบัรองแบบเปนผกูำหนด โดยตองเลอืก
น้ำหนกัความเรว็และระยะทาง ตามสภาวะการวิง่ ขึน้ทึว่กิฤตทีส่ดุ

(3) วฏัจกัรการทดสอบสำหรบัการวิง่ขึน้แบบรบัน้ำหนกัเกินกำหนด ตองปฏบิตัติามขอ 7.2.3.3
(2) ยกเวนน้ำหนกัทีก่ระทำทีบ่นยางลอตลอดการทดสอบ ตองเพิม่ขึน้อยางนอย 1.5 เทา เมือ่
เสร็จสิ้นการทดสอบแลวยางลอตองยังคงเก็บกักความดันลมได โดยความดันลมที่หายไป
ไมมากกวารอยละ 10 ภายใน  24 ชั่วโมง เทียบกับความดันลมครั้งแรก ไมตองคำนึง
การสึกหรอของหนายางหรือดอกยาง

(4) วฏัจกัรการทดสอบการวิง่บนพืน้ ยางลอตองทนไดอยางนอย 10 วฏัจกัร ของการทดสอบนี้
ตามตารางที ่2
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ตารางที ่2 การทดสอบการวิง่บนพืน้
ขอ 7.2.3.3 (4)

7.2.4 การทดสอบดวยไดนาโนมิเตอรแบบทางเลือกอื่น สำหรับยางลอที่ใชพิกัดความเร็ว 256 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง อาจใชการทดสอบที่จำลองแบบการรอนลงจอดแทนการทดสอบการวิ่งขึ้นที่กำหนดไวตาม ขอ
7.2.3.3 (2) และ 7.2.3.3 (3) ทัง้นีย้างลออากาศยานตองทนได 100 วฏัจกัรการทดสอบ เมือ่รบัน้ำหนกั
ทีก่ำหนดตามขอ 7.2.4.1 และอกี 100 วฏัจกัรการทดสอบ เมือ่การรบัน้ำหนกั ตามขอ 7.2.4.2

7.2.4.1 การรอนลงจอดแบบความเร็วต่ำ ใน 100 วัฎจักรแรกของการทดสอบ ตองปฏิบัติตามขั้นตอน
ในการทดสอบทีก่ำหนดไวในหวัขอ 7.2.2.3 หรอื 7.2.2.4 ตามความเหมาะสม

7.2.4.2 การรอนลงจอดแบบความเร็วสูง ใน 100 วัฏจักรหลังของการทดสอบ ตองปฏิบัติตามขั้นตอน
ในการทดสอบแบบรอนลงจอดใชความเรว็ต่ำตาม ขอ 7.2.2.3 หรอื 7.2.2.4 ตามความเหมาะสม
ทัง้นีย้างลอตองสมัผสักบัลอตนุกำลงัทีห่มนุดวยความเรว็ 256 กโิลเมตรตอชัว่โมง และรบัน้ำหนกัตาม
ทีก่ำหนดตลอดเวลาการทดสอบ ใหปรบัตัง้ความเรว็ทีไ่มใชสำหรบัรอนลงจอด ตามความจำเปนเพือ่ที่
จะใหไดรอยละ 44 ของพลงังานจลน ตามทีไ่ดคำนวณไวตามขอ 7.2.2.2 ขณะทดสอบ และดดูกลนื
ในยางลอระหวางการทดสอบ

จํานวนวัฏจักร
การทดสอบ

การรับน้ําหนักท่ีกําหนดต่ําสุด
N

ความเร็วต่ําสุด
km/hr

ระยะทางวิ่งต่ําสุด
m

8 พิกัดการรับน้ําหนัก 64 10 671
2 1.2 เทาของพิกัดการ

รับน้ําหนักท่ีกําหนด
64 10 671
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ภาคผนวก ก.
การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิ

(ขอ 6.1)

ก.1 รุน ในที่นี้ หมายถึง ยางลออากาศยานขนาดเดียวกัน หมายเลขชิ้นสวนเดียวกัน ทำจากวัสดุอยางเดียวกัน
โดยกรรมวธิเีดยีวกนั ทีท่ำหรอืสงมอบหรอืซือ้ขายในระยะเวลาเดยีวกนั

ก.2 การชักตัวอยางและเกณฑตัดสิน ใหเปนไปตามแผนการชักตัวอยางที่กำหนดตอไปนี้ หรืออาจใชแผนการ
ชกัตวัอยางอืน่ทีเ่ทยีบเทากนัทางวชิาการกบัแผนทีก่ำหนดไว

ก.2.1 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ
การชกัตวัอยางและการยอมรบัสำหรบัการทดสอบความไมสมดลุ ความทนความดนัเกนิ ความทนอณุหภมูิ
การรัว่ซมึ และสมรรถนะพลวตั

ก.2.1.1 ชกัตวัอยางโดยวธิสีมุจากรนุเดยีวกนั เพือ่ทดสอบจำนวน 1 เสน
ก.2.1.2 ตัวอยางตองเปนไปตามขอ 4.1.2 ขอ 4.1.3 ขอ 4.1.4 ขอ 4.1.5 และขอ 4.1.6 ทุกรายการ

จงึจะถอืวายางลออากาศยานรนุนัน้เปนไปตามเกณฑทีก่ำหนด
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