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มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
ยางลออากาศยาน

1. ขอบขาย
1.1 มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีค้รอบคลมุยางลอเครือ่งบนิและยางลอเฮลคิอปเตอร แตไมครอบคลมุถงึ

ยางลอรบัหางเครือ่งบนิ

2. บทนยิาม
ความหมายของคำทีใ่ชในมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้มดีงัตอไปนี้

2.1 ยางลออากาศยาน (aircraft tire) หมายถงึ อปุกรณทีป่ระกอบดวยยาง สารเคม ีผาใบ และเหลก็กลาหรอืวสัดอุืน่ๆ
เมือ่ตดิตัง้เขากบัวงลอเครือ่งบนิ หรอืเฮลคิอปเตอร และสบูลมแลว สามารถรบัน้ำหนกัและเคลือ่นทีไ่ดเมือ่มี
แรงขบั

2.2 ยางลออากาศยานชนดิผาใบเฉยีง (bias ply tire) หมายถงึ ยางลออากาศยานทีม่ชีัน้ผาใบของโครงยางวางทแยง
สลบักนัทำมมุกบัเสนศนูยกลางของดอกยาง (หนายาง) นอยกวา 90 องศา

2.3 ยางลออากาศยานชนดิเรเดยีล (radial ply tire) หมายถงึ ยางลออากาศยานทีม่ชีัน้ผาใบของโครงยางวางทำมมุ
กบัเสนศนูยกลางของดอกยาง (หนายาง) ประมาณ 90 องศา

2.4 พกิดัความเรว็ (tire speed rating) หมายถงึ ความเรว็สงูสดุทีย่างลออากาศยานสามารถรบัได ตามทีผ่ทูำกำหนด
2.5 พกิดัการรบัน้ำหนกั (load rating) หมายถงึ น้ำหนกัสงูสดุทีย่างลออากาศยาน สามารถรบัไดตามทีผ่ทูำกำหนด
2.6 ความดนัลมทีก่ำหนด (rated inflation pressure) หมายถงึ ความดนัลมภายในยางลออากาศยานตามทีผ่ทูำ

กำหนด
2.7 ความกวาง (width) หมายถึง ระยะในแนวตรงระหวางดานนอกของแกมยางทั้งสองของยางลออากาศยาน

ซึ่งสูบลมแลว ตามความดันลมที่กำหนด ไมรวมสวนที่ยื่นออกเนื่องจากการทำเครื่องหมายสวนตกแตงและ
แถบปองกนั

2.8 เสนผานศนูยกลางภายนอก (outside diameter) หมายถงึ เสนผานศนูยกลางซึง่วดัระหวางจดุกึง่กลางของหนายาง
ของยางลออากาศยานทีส่บูลมแลว ตามความดนัลมทีก่ำหนด

2.9 ความลกึรองยาง ( skid depth ) หมายถงึ ระยะในแนวตรงตัง้ฉากระหวางฐานของรองยางกบัผวิของดอกยาง
2.10 รศัมกีารรบัน้ำหนกั ( loaded radius ) หมายถงึ ระยะจากเสนศนูยกลางของแกนลอถงึจดุทีส่มัผสักบัพืน้ราบ

โดยสบูลมยางลอตามความดนัลมทีก่ำหนด แลวใหรบัน้ำหนกัตามพกิดัการรบัน้ำหนกัทีผ่ทูำกำหนด
2.11 การยกตวั ( rotation take-off ) หมายถงึ การทีอ่ากาศยานเริม่ยกตวัขึน้ โดยยงัมนี้ำหนกัทีก่ระทำตอยางลอ

จนกระทัง่ยางลอพนพืน้
2.12 โครงยาง (carcass) หมายถงึ โครงสรางชัน้ในของยางลออากาศยาน ไมรวมถงึดอกยางและแกมยาง
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3. ชนดิ ประเภท และแบบ
3.1 ยางลออากาศยาน แบงเปน 2 ชนดิ คอื

3.1.1 ชนดิผาใบเฉยีง
3.1.2 ชนดิเรเดยีล

3.2 ยางลออากาศยาน แบงเปน 2 ประเภท คอื
3.2.1 ยางความเรว็ต่ำ พกิดัความเรว็ที ่192 กโิลเมตรตอชัว่โมงหรอืต่ำกวา
3.2.2 ยางความเรว็สงู พกิดัความเรว็สงูกวา 192 กโิลเมตรตอชัว่โมง

3.3 ยางลออากาศยาน แบงเปน 2 แบบ คอื
3.3.1 แบบใชยางใน
3.3.2 แบบไมใชยางใน

4. คณุลกัษณะทีต่องการ
4.1 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ (type approval test)

4.1.1 การรบัรอง
ผทูำตองขอรบัการรบัรองเฉพาะแบบเมือ่ผลติยางลออากาศยานแบบใหม หรอืเมือ่มกีารเปลีย่นแปลงวสัดุ
การออกแบบหรอืกระบวนการผลติ และการเปลีย่นแปลงนัน้ มผีลตอสมรรถนะของยางลอ

4.1.2 ความไมสมดลุ (unbalance)
คาโมเมนต ของความไมสมดลุสถติตองไมมากกวาคาทีค่ำนวณไดตามสตูร

M = 0.0056 D2 (0.025 D2)
เมื่อ M คือ โมเมนตของความไมสมดลุ เปนนวิตนัมลิลเิมตร

D คือ เสนผานศนูยกลางภายนอกสงูสดุของยางลอ เปนมลิลเิมตร
การทดสอบใหปฏบิตัติามขอ 7.1

4.1.3 ความทนความดนัเกนิ (overpressure)
เมือ่ทดสอบโดยเพิม่ความดนัอยางนอย 4 เทาของความดนัทีก่ำหนด ทีอ่ณุหภมูหิองยางลออากาศยานตอง
สามารถเกบ็ความดนัไวไดไมนอยกวา 3 วนิาที

4.1.4 ความทนอณุหภมูิ
4.1.4.1 อากาศโดยรอบ

ตองมีผลการทดสอบหรือวิเคราะหที่เชื่อถือได ซึ่งแสดงสมบัติทางฟสิกสของวัสดุที่ใชทำยางลอ
อากาศยานตองไมเสือ่มลง เมือ่เผยผึง่ในอณุหภมูไิมสงูกวา -40 องศาเซลเซยีส และไมต่ำกวา  71
องศาเซลเซยีส เปนเวลาอยางนอย 24 ชัว่โมง ทีแ่ตละชวงอณุหภมูิ

4.1.4.2 ความรอนจากวงลอ
ตองมีผลการทดสอบหรือวิเคราะหที่เชื่อถือได ซึ่งแสดงสมบัติทางฟสิกสของวัสดุที่ใชทำยางลอ
อากาศยาน ตองไมเสือ่มลง เมือ่ประกอบยางลออากาศยานเขากบัวงลอ และใหความรอนกบัวงลอ
บรเิวณฐานขอบลวดของยาง ไมต่ำกวา 149 องศาเซลเซยีส เปนเวลาอยางนอย 1 ชัว่โมง
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4.1.5 การรัว่ซมึ
เมือ่ประกอบยางลออากาศยานเขากบัวงลอและสบูลมความดนัลมทีก่ำหนด ทิง้ไวไมนอยกวา 12 ชัว่โมง
เพือ่ปรบัสภาพ แลวปรบัความดนัลมอกีครัง้ใหมคีวามดนัลมตามทีก่ำหนด ความดนัลมจะลดลงไดไมเกนิ
รอยละ 5 ในระยะเวลา 24 ชัว่โมง

4.1.6 สมรรถนะพลวตั
เมือ่ทดสอบสมรรถนะบนไดนาโมมเิตอรแลว

4.1.6.1 ยางลออากาศยานตองไมมลีกัษณะทีแ่สดงวาเสยีหาย ยกเวนการสกึของดอกยางทีอ่าจเกดิไดตามปกติ
แตไมใชการสกึในขอ 7.2.3.3(3)

4.1.6.2 การเลือ่นไถล
เมือ่ทดสอบตาม ขอ 7.2 แลว การทดสอบ 5 รอบแรกบนไดนาโมมเิตอร ยางลออากาศยานตอง
ไมเลือ่นไถลบนแนวสมัผสัของขอบวงลอ การเลือ่นไถลหลงัจากการทดสอบ 5 รอบแรก ตองไมทำ
ใหเกดิความเสยีหายกบัขอบลวดของยางลออากาศยานแบบไมใชยางในหรอืแบบใชยางใน หรอืทำให
ยางในหรอืวาลวเสยีหาย

4.1.7 พกิดัการรบัน้ำหนกัยางลอเฮลคิคอปเตอร
ยางลออากาศยานทีไ่ดรบัอนญุาตแลวตามมาตรฐานฉบบันี ้ใชกบัเฮลคิคอปเตอรได พกิดัการรบัน้ำหนกั
สงูสดุขณะหยดุนิง่เพิม่เปน 1.5 เทา เพิม่ความดนัลมทีก่ำหนดได โดยไมตองผานการทดสอบ

4.2 การทดสอบรบัรองการผลติ (conformity of production test)
4.2.1 ใหเปนไปตามทีผ่ทูำยางลออากาศยานนัน้ๆ กำหนดขึน้ และไดรบัความเหน็ชอบจากสำนกังานมาตรฐาน

ผลติภณัฑอตุสาหกรรมแลว
4.2.2 ผทูำตองเสนอขอกำหนดสำหรบัการรบัรองการผลติ พรอมการขอรบัรองเฉพาะแบบ

5. เครือ่งหมายและฉลาก
5.1 ทีแ่กมยางของยางลออากาศยานทกุเสนอยางนอยตองมเีลข อกัษร หรอืเครือ่งหมายแจงรายละเอยีดตอไปนี้

ใหเหน็ไดงาย ชดัเจน และถาวร
(1) ขนาดยางลออากาศยาน

การเรยีกชือ่ขนาดยางลออากาศยานทำได 6 วธิ ีดงันี้
ตวัอยางที ่1 18×4.25-10

18 หมายถึง เสนผานศนูยกลางภายนอก (ระบบนิว้)
4.25 หมายถึง ความกวาง (ระบบนิว้)
10 หมายถึง เสนผานศนูยกลางระบขุองวงลอ (ระบบนิว้)

ตวัอยางที ่2 670×210-12
670 หมายถึง เสนผานศนูยกลางภายนอก (ระบบมลิลเิมตร)
210 หมายถึง ความกวาง (ระบบมลิลเิมตร)
12 หมายถึง เสนผานศนูยกลางระบขุองวงลอ (ระบบนิว้)
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ตวัอยางที ่3 27
27 หมายถึง เสนผานศนูยกลางภายนอก (ระบบนิว้)

ตวัอยางที ่4 8.50-10
8.50 หมายถึง ความกวาง (ระบบนิว้)
10 หมายถึง เสนผานศนูยกลางระบขุองวงลอ (ระบบนิว้)

ตวัอยางที ่5 49×17
49 หมายถึง เสนผานศนูยกลางภายนอก (ระบบนิว้)
17 หมายถึง ความกวาง (ระบบนิว้)

ตวัอยางที ่6 32×8.8 R16
32 หมายถึง เสนผานศนูยกลางภายนอก (ระบบนิว้)
8.8 หมายถึง ความกวาง (ระบบนิว้)
R หมายถึง ชนดิเรเดยีล
16 หมายถึง เสนผานศนูยกลางระบขุองวงลอ (ระบบนิว้)

(2) พกิดัความเรว็
(3) พกิดัการรบัน้ำหนกั
(4) ความลกึรองยาง
(5) หมายเลขชิน้สวน (part number)
(6) หมายเลขลำดบั (serial number)
(7) วนั เดอืน ป ทีท่ำ และ/หรอืรหสัรนุทีท่ำ
(8) ขอความ “หามหลอดอก” ในกรณทีีย่างนัน้เปนแบบทีไ่มสามารถหลอดอกได
(9) ชือ่ผทูำหรอืโรงงานทีท่ำ หรอืเครือ่งหมายการคาทีจ่ดทะเบยีน
(10) ประเทศทีท่ำ
(11) เครือ่งหมายแสดงจดุความสมดลุของยาง เปนจดุสแีดง อยบูนแกมยางเหนอืขอบลวดพอด ีเพือ่ชีบ้อก

จุดที่เบาที่สุดของยาง จุดสีแดงนี้ตองคงทนอยูตลอดอยางนอยเทากับอายุใชงานของดอกยางรวมกับ
ระยะเวลาทีเ่กบ็ยางลอ

ในกรณทีีใ่ชภาษาตางประเทศ  ตองมคีวามหมายตรงกบัภาษาไทยทีก่ำหนดไวขางตน

6. การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิ
6.1 การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิใหเปนไปตามภาคผนวก ก.
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7. การทดสอบ
7.1 ความไมสมดลุ

7.1.1 เครื่องมือ
เครือ่งตรวจสอบความไมสมดลุของยางลอ

7.1.2 วธิทีดสอบ
ใหนำยางลอ (ทีไ่มมยีางใน ยางรองและวงลอ) เขาวงลอของเครือ่งตรวจสอบความไมสมดลุ ปลอยยาง
ใหหมนุอสิระจนยางหยดุนิง่ แลวหมนุวงลอไปจากตำแหนงเดมิ 90 องศา แลววดัคาโมเมนตความไมสมดลุ
สถติของยางเปน นวิตนัมลิลเิมตร

7.2 สมรรถนะพลวตั
7.2.1 ภาวะทดสอบ

ใหทดสอบยางความเรว็ต่ำ และยางความเรว็สงู บนไดนาโมมเิตอร
7.2.1.1 หากมไิดกำหนดไวเปนอยางอืน่พกิดัการรบัน้ำหนกัทีใ่ชกบัยางลออากาศยาน สำหรบัการทดสอบนี้

ใหถอืวายางลออากาศยานตองทดสอบบนไดนาโมมเิตอร ทีพ่กิดัการรบัน้ำหนกั ไมนอยกวาตามทีผ่ทูำ
กำหนดไวตามขนาดยางลออากาศยานนัน้

7.2.1.2 ความดนัลมทีก่ำหนด ตองเปนความดนัลมทีผ่ทูำกำหนดให ณ อณุหภมูหิอง เพือ่ทีใ่หรศัมกีารรบั
น้ำหนกัเปนไปตามทีก่ำหนด และในระหวางการทดสอบบนไดนาโมมเิตอร ไมใหมกีารปรบัความดนัลม
เพือ่ชดเชยความดนัลมยางลอทีเ่พิม่ขึน้เมือ่อณุหภมูสิงูขึน้ในขณะทดสอบ

7.2.2 ยางความเรว็ต่ำ
ใหทดสอบบนไดนาโมมเิตอร 200 วฏัจกัร ตามอณุหภมูแิละพลงังานจลนทีก่ำหนดไวในการทดสอบแบบ
A หรอืแบบ B

7.2.2.1 อณุหภมูขิณะทดสอบ อณุหภมูขิองอากาศทีอ่ยภูายในยางลอ หรอืโครงยาง วดัทีจ่ดุทีร่อนทีส่ดุ โดย
อณุหภมูติองไมต่ำกวา 41 องศาเซลเซยีส ทีจ่ดุเริม่ตนของการทดสอบแตละวฏัจกัร โดยอยางนอย
รอยละ 90 ของจำนวนวฏัจกัรทีต่องทดสอบและอกีรอยละ 10 ทีเ่หลอื อณุหภมูขิองอากาศทีอ่ยใูน
ยางลอหรอือณุหภมูขิองโครงยาง ตองไมต่ำกวา 27 องศาเซลเซยีสทีจ่ดุเริม่ตนของการทดสอบของ
แตละวฏัจกัร การหมนุยางลออากาศยานบนวงลอทดสอบสามารถกระทำได เพือ่ใหไดอณุหภมูขิอง
จดุเริม่ตนของการทดสอบไดอณุหภมูติ่ำสดุ

7.2.2.2 พลงังานจลน พลงังานจลนของลอตนุกำลงัทีย่างตองดดูกลนืคำนวณไดจากสตูร ดงันี้
KE = CWV2 = 416.56  W
เมื่อ KE คือ พลงังานจลน เปนจลู

C คือ 0.0113
W คือ พกิดัการรบัน้ำหนกัของยางลอ เปนนวิตนั
V คือ 192 กโิลเมตรตอชัว่โมง
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7.2.2.3 การทดสอบแบบ A ลอตนุกำลงัทีม่มีวลไมคงที่
จำนวนวัฏจักรทดสอบทั้งหมดจะแบงอยางละครึ่งเทากัน ตามขอ 7.2.2.3 (1) และขอ
7.2.2.3 (2) ถาจำนวนลอตนุกำลงัเมือ่รวมกนัแลว ไมไดตามพลงังานจลนทีไ่ดจากการคำนวณแลว
ตองใชจำนวนลอตนุกำลงัเพิม่ขึน้ และตองปรบัความเรว็ของไดนาโมมเิตอรเพือ่ใหไดพลงังานจลน
ตามทีก่ำหนด
(1) การทดสอบการรอนลงจอดแบบความเรว็ต่ำ (low-speed landing) จำนวน 100 วฏัจกัรแรก

ของการทดสอบใชความเรว็สงูสดุ 144 กโิลเมตรตอชัว่โมง และความเรว็ต่ำสดุแบบไมรอน
ลงจอด 0 กโิลเมตรตอชัว่โมง ความเรว็ของการรอนลงจอดตองปรบัตัง้ใหไดรอยละ 56 ของ
พลงังานจลนทีค่ำนวณไดตามขอ 7.2.2.2 และถายเทใหยางลออากาศยาน ถาความเรว็นีป้รบัตัง้
ใหเหลือนอยกวา 102 กิโลเมตรตอชั่วโมงแลว ความเร็วของการรอนลงจอด ตองปรับตั้ง
พลงังานจลนเพิม่ขึน้รอยละ 28 ตามขอ 7.2.2.2 ทีค่วามเรว็ 102 กโิลเมตรตอชัว่โมง และ
สำหรบัความเรว็ ทีไ่มใชในการรอนลงจอดตองลดพลงังานจลนลงรอยละ 28 จากการคำนวณ
ตามขอ 7.2.2.2 ทีค่วามเรว็ 102 กโิลเมตรตอชัว่โมง

(2) การทดสอบการรอนลงจอดแบบความเรว็สงู (high-speed conding) จำนวน 100 วฎัจกัรหลงั
หลงัจากทดสอบตามขอ (1) แลวทีค่วามเรว็ต่ำสดุของความเรว็รอนลงจอด 192 กโิลเมตร
ตอชัว่โมง และความเรว็ปกตทิีไ่มใชในการรอนลงจอด 144 กโิลเมตรตอชัว่โมง ความเรว็ทีไ่มใช
ในการรอนลงจอด ตองปรบัตัง้เทาทีจ่ำเปน เพือ่ใหยางลออากาศยานไดรบัพลงังานจลน รอยละ
44 ทีไ่ดจากการคำนวณตาม ขอ 7.2.2.2

7.2.2.4 การทดสอบแบบ B ลอตนุกำลงัทีม่มีวลคงที่
จำนวนวฏัจกัรการทดสอบ แบงเปน 2 สวน เทากนั การรอนลงจอด แตละวฎัจกัรตองกำหนดใน
ชวงเวลา T เม่ือคำนวณแลว ยางลอตองดดูกลนืพลงังานจลนตามขอ 7.2.2.2 ชวงเวลา T  มาจาก
การคำนวณโดยใชสตูรดงันี้

KEc
KEW (UL) - KEW (LL)      -       KEW (UL) - KEW (LL)
   TL(UL) - TL(LL)                      TW(UL) - TW(LL)

กรณีการทดสอบที่ 144 กิโลเมตรตอชั่วโมง ถึง 0 กิโลเมตรตอชั่วโมง ใหคำนวณโดยใชสมการ
ดงัตอไปนี้

KEc
KEW(UL)     -    KEW (UL)
TL(UL)             TW(UL)

เมื่อ Tc คือ เวลาทีย่างลอดดูกลนืพลงังานจลนทีก่ำหนด  เปนวนิาที
KEC คือ พลังงานจลนสำหรับยางลอที่ตองดูดกลืนในระหวางการรอนลงจอดแตละวัฏจักร

เปนจลู
KEW คือ พลงังานจลนของลอตนุกำลงั ทีค่วามเรว็ทีก่ำหนดไว เปนจลู

Tc  =

Tc  =
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TL คือ เวลาไหลเลือ่น (coast down time) ขณะทีล่อตนุกำลงั  มแีรงกระทำตามพกิดัการรบั
น้ำหนกัเปน วนิาที

TW คือ เวลาไหลเลือ่น (coast down time) ขณะทีล่อตนุกำลงั ไมมแีรงกระทำ เปน วนิาที
(UL) คือ คาจำกดัความเรว็สงู
(LL) คือ คาจำกดัความเรว็ต่ำ

(1) การรอนลงจอดแบบความเร็วต่ำ จำนวน 100 วัฏจักรแรกของการรอนลงจอด
ยางลออากาศยาน ตองสมัผสักบัวงลอทดสอบ  ซึง่มคีวามเรว็ของขอบวงลอทดสอบ
ไมต่ำกวา 144 กิโลเมตรตอชั่วโมง อัตราหนวงของลอตุนกำลังตองคงที่จาก
ความเรว็ 144 กโิลเมตรตอชัว่โมง ถงึ 0 กโิลเมตรตอชัว่โมง ในเวลา TC

(2) การรอนลงจอดแบบความเรว็สงู จำนวน 100 วฎัจกัร ตอมายางลออากาศยาน ตอง
สมัผสักบัวงลอทดสอบ ซึง่มคีวามเรว็ของขอบวงลอทดสอบไมต่ำกวา 192 กโิลเมตร
ตอชัว่โมง อตัราหนวงของลอตนุกำลงัหรอืลอชวยแรงตองคงทีจ่ากความเรว็ 192
กโิลเมตรตอชัว่โมง ถงึ 144 กโิลเมตรตอชัว่โมง ในเวลา TC

7.2.3 ยางความเรว็สงู
ใหทดสอบบนไดนาโมมเิตอร ตาม ขอ 7.2.3.3 เสนกราฟทีใ่ชเปนพืน้ฐานของการทดสอบตองจดัทำขึน้ตาม
ขอ 7.2.3.3 (2) น้ำหนักในชวงเริ่มตนตองเทากับพิกัดการรับน้ำหนักของยางลอ วิธีการทดสอบแบบ
ทางเลอืกอืน่ ลำดบัขัน้ของการรอนลงจอดทีค่วามเรว็ภาคพืน้ (ground speed) มากกวา 192 กโิลเมตร
ตอชัว่โมง แตไมมากกวา 256 กโิลเมตรตอชัว่โมง ตองทดสอบตามขอ 7.2.4

7.2.3.1 อณุหภมูขิณะทดสอบ อณุหภมูขิองอากาศทีอ่ยภูายในยางลอ หรอืโครงยาง วดัทีจ่ดุทีร่อนทีส่ดุโดย
อณุหภมูติองไมต่ำกวา 49 องศาเซลเซยีส ทีจ่ดุเริม่ตนของการทดสอบของแตละวฏัจกัร โดยอยางนอย
รอยละ 90 ของจำนวนวัฏจักรที่กำหนด ตามขอ 7.2.3.3 (4) และอุณหภูมิตองอยางนอย 41
องศาเซลเซยีส ในจดุเริม่ตนของวฏัจกัร การทดสอบสำหรบัการวิง่ขึน้แบบน้ำหนกัเกนิกำหนด ตาม
ขอ 7.2.3.3 (3) และอยางนอยรอยละ 90 ของจำนวนวฏัจกัรทีจ่ะตองทดสอบ ตามขอ 7.2.3.3(2)
และ ขอ 7.2.4 สำหรบัอกีรอยละ 10 ทีเ่หลอืของจำนวนวฏัจกัรของแตละกลมุ อณุหภมูขิองอากาศ
ยใูนยางลอหรอือณุหภมูขิองโครงยางตองไมต่ำกวา 27 องศาเซลเซยีส  ทีจ่ดุเริม่ตนของการทดสอบ
ของแตละวฏัจกัร การหมนุยางลออากาศยานบนวงลอทดสอบสามารถกระทำไดเพือ่ใหไดอณุหภมูิ
ทีจ่ดุเริม่ตนของการทดสอบได

7.2.3.2 การทดสอบความเรว็ของไดนาโมมเิตอร ใหเปนไปตามตารางที ่1
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ตารางที ่1 การทดสอบความเรว็ของไดนาโมมเิตอร
(ขอ 7.2.3.2)

หนวยเปนกโิลเมตรตอชัว่โมง

สำหรบัทีค่วามเรว็ภาคพืน้สงูกวา 392 กโิลเมตรตอชัว่โมง ยางลออากาศยานตองทดสอบทีส่งูสดุตามขอกำหนด
ของการรบัน้ำหนกั - ความเรว็ - เวลา และจะตองระบพุกิดัความเรว็ทีถ่กูตอง
7.2.3.3 จำนวนวฏัจกัรทีท่ดสอบทีไ่ดนาโมมเิตอร ยางลออากาศยานทีท่ดสอบตองทนไดกบัวฏัจกัรการทดสอบ

สำหรบัการวิง่ขึน้ (takeoff) 50 วฏัจกัร วฏัจกัรการทดสอบสำหรบัการวิง่ขึน้แบบรบัน้ำหนกัเกนิกำหนด
(overload takeoff) 1 วฏัจกัร และวฏัจกัรการทดสอบการวิง่บนพืน้ (taxi) 10 วฏัจกัร การทดสอบ
ไมจำเปนตองเรยีงตามลำดบั
(1) ความหมายของสัญลักษณ ตองมีการกำหนดคาเปนตัวเลขสำหรับสัญลักษณขางลางนี้ ตาม

ความเร็วภาคพื้นสูงสุดของอากาศยาน พิกัดความเร็วของยางลออากาศยาน ความเร็วต่ําสุดของไดนาโมมิเตอรท่ี S2

> 192 ≤ 256 256 256
> 256 ≤ 304 304 304
> 304 ≤ 336 336 336
> 336 ≤ 360 360 360
> 360 ≤ 376 376 376
> 376 ≤ 392 392 392
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กราฟแสดงวฏัจกัรการทดสอบ ตามรปูที ่1 หรอื รปูที ่2
เมื่อ L0 คือ พกิดัทีก่ระทำตอยางลอทีจ่ดุแรกเริม่ตนของการวิง่ขึน้

(ตองไมนอยกวาพกิดัทีก่ำหนด) เปนนวิตนั
L1 คือ น้ำหนกัทีก่ระทำตอยางลอขณะเริม่ยกตวั เปนนวิตนั
L2 คือ น้ำหนกัทีย่างลอเปนศนูย เปนนวิตนั
RD คือ ระยะทางทีล่อหมนุ (roll distance) เปนเมตร
S0 คือ ความเรว็ของยางลอทีเ่ปนศนูย
S1 คือ ความเรว็ของยางลอขณะเริม่ยกตวั เปน กโิลเมตรตอชัว่โมง
S2 คือ ความเรว็ของยางลอขณะทีพ่นพืน้ (ตองไมต่ำกวาอตัราเรว็ทีก่ำหนด)

เปนกโิลเมตรตอชัว่โมง
T0 คือ เวลาเริม่ตนของการวิง่ขึน้
T1 คือ เวลาทีจ่ดุทีย่างลอเริม่ยกตวั เปนวนิาที
T2 คือ เวลาทีจ่ดุทีย่างลอพนพืน้ เปนวนิาที

(2) วฏัจกัรการทดสอบสำหรบัการวิง่ขึน้น้ำหนกั ความเรว็และระยะทางตองเปนไปตามรปูที ่1 หรอื
รปูที ่2 โดยรปูที ่1 กำหนดการทดสอบแบบทัว่ไปซึง่ใชไดกบัอากาศยานทกุแบบ หากทดสอบตาม
ขอกำหนดรปูที ่2 กำหนดการทดสอบโดยผขูอรบั การรบัรองแบบเปนผกูำหนด โดยตองเลอืก
น้ำหนกัความเรว็และระยะทาง ตามสภาวะการวิง่ ขึน้ทึว่กิฤตทีส่ดุ

(3) วฏัจกัรการทดสอบสำหรบัการวิง่ขึน้แบบรบัน้ำหนกัเกินกำหนด ตองปฏบิตัติามขอ 7.2.3.3
(2) ยกเวนน้ำหนกัทีก่ระทำทีบ่นยางลอตลอดการทดสอบ ตองเพิม่ขึน้อยางนอย 1.5 เทา เมือ่
เสร็จสิ้นการทดสอบแลวยางลอตองยังคงเก็บกักความดันลมได โดยความดันลมที่หายไป
ไมมากกวารอยละ 10 ภายใน  24 ชั่วโมง เทียบกับความดันลมครั้งแรก ไมตองคำนึง
การสึกหรอของหนายางหรือดอกยาง

(4) วฏัจกัรการทดสอบการวิง่บนพืน้ ยางลอตองทนไดอยางนอย 10 วฏัจกัร ของการทดสอบนี้
ตามตารางที ่2
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ตารางที ่2 การทดสอบการวิง่บนพืน้
ขอ 7.2.3.3 (4)

7.2.4 การทดสอบดวยไดนาโนมิเตอรแบบทางเลือกอื่น สำหรับยางลอที่ใชพิกัดความเร็ว 256 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง อาจใชการทดสอบที่จำลองแบบการรอนลงจอดแทนการทดสอบการวิ่งขึ้นที่กำหนดไวตาม ขอ
7.2.3.3 (2) และ 7.2.3.3 (3) ทัง้นีย้างลออากาศยานตองทนได 100 วฏัจกัรการทดสอบ เมือ่รบัน้ำหนกั
ทีก่ำหนดตามขอ 7.2.4.1 และอกี 100 วฏัจกัรการทดสอบ เมือ่การรบัน้ำหนกั ตามขอ 7.2.4.2

7.2.4.1 การรอนลงจอดแบบความเร็วต่ำ ใน 100 วัฎจักรแรกของการทดสอบ ตองปฏิบัติตามขั้นตอน
ในการทดสอบทีก่ำหนดไวในหวัขอ 7.2.2.3 หรอื 7.2.2.4 ตามความเหมาะสม

7.2.4.2 การรอนลงจอดแบบความเร็วสูง ใน 100 วัฏจักรหลังของการทดสอบ ตองปฏิบัติตามขั้นตอน
ในการทดสอบแบบรอนลงจอดใชความเรว็ต่ำตาม ขอ 7.2.2.3 หรอื 7.2.2.4 ตามความเหมาะสม
ทัง้นีย้างลอตองสมัผสักบัลอตนุกำลงัทีห่มนุดวยความเรว็ 256 กโิลเมตรตอชัว่โมง และรบัน้ำหนกัตาม
ทีก่ำหนดตลอดเวลาการทดสอบ ใหปรบัตัง้ความเรว็ทีไ่มใชสำหรบัรอนลงจอด ตามความจำเปนเพือ่ที่
จะใหไดรอยละ 44 ของพลงังานจลน ตามทีไ่ดคำนวณไวตามขอ 7.2.2.2 ขณะทดสอบ และดดูกลนื
ในยางลอระหวางการทดสอบ

จํานวนวัฏจักร
การทดสอบ

การรับน้ําหนักท่ีกําหนดต่ําสุด
N

ความเร็วต่ําสุด
km/hr

ระยะทางวิ่งต่ําสุด
m

8 พิกัดการรับน้ําหนัก 64 10 671
2 1.2 เทาของพิกัดการ

รับน้ําหนักท่ีกําหนด
64 10 671
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ภาคผนวก ก.
การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิ

(ขอ 6.1)

ก.1 รุน ในที่นี้ หมายถึง ยางลออากาศยานขนาดเดียวกัน หมายเลขชิ้นสวนเดียวกัน ทำจากวัสดุอยางเดียวกัน
โดยกรรมวธิเีดยีวกนั ทีท่ำหรอืสงมอบหรอืซือ้ขายในระยะเวลาเดยีวกนั

ก.2 การชักตัวอยางและเกณฑตัดสิน ใหเปนไปตามแผนการชักตัวอยางที่กำหนดตอไปนี้ หรืออาจใชแผนการ
ชกัตวัอยางอืน่ทีเ่ทยีบเทากนัทางวชิาการกบัแผนทีก่ำหนดไว

ก.2.1 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ
การชกัตวัอยางและการยอมรบัสำหรบัการทดสอบความไมสมดลุ ความทนความดนัเกนิ ความทนอณุหภมูิ
การรัว่ซมึ และสมรรถนะพลวตั

ก.2.1.1 ชกัตวัอยางโดยวธิสีมุจากรนุเดยีวกนั เพือ่ทดสอบจำนวน 1 เสน
ก.2.1.2 ตัวอยางตองเปนไปตามขอ 4.1.2 ขอ 4.1.3 ขอ 4.1.4 ขอ 4.1.5 และขอ 4.1.6 ทุกรายการ

จงึจะถอืวายางลออากาศยานรนุนัน้เปนไปตามเกณฑทีก่ำหนด
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